LA CONCORRENZA CHE NON AIUTA

La Port Community fa un patio per il rilancio

Lappello arriva dagli agenti marittimi: «La campagna contro Genova é ridicola, serve coesione»

B «Uniamo le forze per una grande
campagna di marketing che consenta
ai porti liguri di presentarsi sui merca-
ti come sistema e di generare un’offer-
ta congiunta di efficienza e vantaggio
che consenta di attirare crescenti quo-
te di traffico oggi di esclusiva compe-
tenza dei porti del nord Europa». Lap-
pello a ritrovare coesione arriva dalla
Port Community della Spezia, che re-
spinge al mittente «il vittimismo» che
serpeggia sulle banchine spezzine nei
confronti di Genova rilanciando con
forza la necessita di un’integrazione di
sistema. «E grottesco e ridicolo - di-
chiara Andrea Fontana, presidente de-
gli agenti marittimi spezzini - condur-
re una campagna contro Genova co-
me se le sorti dello scalo spezzino di-
pendessero solo ed esclusivamente
dalla capacita competitiva di quello ge-
novese. Come operatori sappiamo be-
nissimo che non é cosi e che il confron-
to con altri sistemi portuali si gioca
sull'efficienza, sulla rimozione di nor-
mative penalizzanti e sulla produttivi-
tar.

«La Spezia - afferma Sergio Landolfi,
presidente degli spedizionieri dogana-
li - ha dimostrato di saper raggiungere
livelli di efficienza in banchina e di qua-

lita anche nell'utilizzo della ferrovia che
non hanno rivali. Il problema e oggi di-
verso. Con la concentrazione del traffi-
co in non pit di sei o sette gruppi, & in-
dispensabile rimodulare l'offerta tra-
sformandola in una proposta di siste-
ma che comprenda tutti i porti liguri e
che faccia di ferrovie e strade una com-
ponente integrata».

Secondo la Community l'interruzione
della ferrovia a Ranstad, con il conse-
guente blocco logistico in nord Euro-
pa, eil congestionamento nei servizi di
chiatte che in Olanda registra 20 giorni
di attesa, stanno dimostrando che esi-
ste la necessita a sud di un sistema por-
tuale alternativo a quello nord europeo.
E proprio per questo non & il momen-
to di «perdersi in sterili contrapposizio-
nilocali», ma di agire compatti su nodi
e tematiche che determinano oggi la
massiccia deviazione e concentrazio-
ne di traffico sul Nord Europa. «E sem-
pre piu chiaro - aggiunge Alessandro
Laghezza, presidente dell’associazione
degli spedizionieri della Spezia - che
la riforma portuale abbia bisogno di
maggior respiro e debba concentrare
gli sforzi non tanto sulle strutture bu-
rocratiche di governance, quanto sulla
capacita dei sistemi portuali di rispon-

dere alla domanda con un’offerta dav-
vero competitiva, che non puo avere i
confini stretti delle attuali Autorita».
I nodi da sciogliere riguardano in par-
ticolare 'ultimo miglio e quindi la capa-
cita di intervenire in modo razionale e
rapido sulle infrastrutture di collega-
mento da e per i porti, puntando con
forza su quel Terzo Valico che consen-
tira di realizzare treni container da 750
metri.
Vi sono, inoltre, problematiche di ca-
rattere normativo all'origine di asim-
metrie assurde e anacronistiche a favo-
te della concorrenza. La comunita por-
tuale per tale ragione chiede I'adegua-
mento delle norme doganali, ugualiin
tutti i porti europei ad eccezione che in
quelli italiani, che consentono in qual-
siasi scalo lo sdoganamento di un con-
tainer indipendentemente dalla nazio-
nalita del proprietario della merce. In
Ttalia si continua a richiedere invece, a
importatori tedeschi, francesi o di qual-
siasi altro paese comunitario, 'identifi-
cazione con una partita Iva e un codi-
ce fiscale o la nomina di un rappresen-
tante fiscale sul suolo nazionale. Tutto
questo si traduce in oneri burocratici,
rischi fiscali e costi maggiorati che pe-
nalizzano i porti italiani.
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